ist. Trotzdem ist die Navigation nicht einfach:
Das Geldnde ist leicht wellig, und die Fahr-
spuren teilen sich manchmal vor einem Higel.
Wie es dahinter weitergeht, erfahrt man erst,
wenn man dort ist. Manchmal treffen sich die
Spuren hinter dem Hugel wieder, manchmal
zweigt aber auch eine Spur nach rechts oder
links ab. Auf dem GPS-Gerat ist das im Voraus
nicht zu erkennen.

Die Strecke ist relativ stark befahren und
zwar von allem, was Rader hat, Angefangen
von Tanklastziigen, die zusatzlich zwei leben-
dige Schafe auf dem Dach des Fihrerhauses
festgebunden haben, bis zu ganz norma-
len Kleinwagen ohne jegliche Bodenfreiheit.
Egal: Solange sich ein Fahrzeug vorwarts
bewegt, wird es bedenkenlos Uiber die Piste
gescheucht. Entsprechend oft fahren wir an
liegen gebliebenen Autos vorbei. Bei denen ist
dann manchmal nicht nur ein Rad ab, sondern
gleich die ganze Achse. Wer sich hier nicht zu
helfen weify und nicht improvisieren kann, ist
aufgeschmissen. Kein anderer halt an oder
schleppt ab.

Die teilweise tiefen Spurrillen machen mir
echt zu schaffen. Ich muss mich voll aufs
Fahren konzentrieren. Ein vertraumter Blick
in die grandiose Landschaft wird sofort mit
einem Schlag ans Vorderrad oder einem
Schlenker bestraft. Wenn man im Stehen fahrt,
kommt man wenigstens nicht so schnell in
Versuchung, sich mit einen Fuf auf der Erde
abzustltzen. Bis zu den Alukoffern ist es ndm-
lich nur ein kurzes Stiick, und schon bekommt
man einen Schlag in die Wade.

Sténdig halten wir Ausschau nach dem best-
méglichen Untergrund. An manchen Stellen
ist die Baustellentrasse flr Motorréder gut
zu befahren. Wir kinnen Kilometer machen.,
Damit die Autos nicht das Gleiche tun, hat
man in kurzen Abstdnden immer wieder mal
eine Fuhre Erde und Gerdll auf die Fahrbahn
gekippt. Wir bleiben so lange wie méglich auf
der ,Strafie”. Wenn die aufgeschiitteten Higel
zu hoch sind, mlssen aber auch wir die Trasse

verlassen und mit den zahllosen Spuren der
Piste vorliebnehmen.

Ab und zu sieht man in der Ferne ein Ger-
Camp liegen. Ein Ger-Camp ist eine touris-
tische Einrichtung, vergleichbar mit einer
Ferienhaussiedlung. Der Reisende kann sich
dort fiir die Ubernachtung ein Ger mieten.
Ahnlich wie auf einem Campingplatz gibt es
zusétzliche Gebdude mit Duschen, Waschge-
legenheiten und WCs. Auch fur Verpflegung
und Getrédnke ist meistens gesorgt. Es gebe in-
zwischen schon viel zu viele Ger-Camps, sagte
Harald. Leider seien einfach zu wenig Touristen
oder Durchreisende da, die die Anlagen aus-
lasten kénnten. Ganz zu schweigen von den
nicht vorhandenen Straten, um die Camps
Uberhaupt zu erreichen.

Die Stunden vergehen. Es ist spater Nach-
mittag. Der Tageskilometerzahler zeigt gerade
mal 70 Kilometer. Soeben sind wir an einem
verrosteten Schild mit einem Pferdekopf vor-
beigefahren. Werner wartet an einer Kreuzung,
an der auch eine Stromleitung nach links in
die Berge fiihrt. ,Die Stelle kénnte zu Haralds
Beschreibung passen, oder?” Unser erstes Ziel
sollte der Nationalpark mit den Wildpferden
sein. Nach einer kurzen Beratung und einem
Blick auf die Uhr folgen wir der Spur in die
Berge.

Kurz vor einer Bergkuppe wird der Weg
noch einmal richtig steil und serpentinenreich,
Dieter halt vorsichtshalber mehr Abstand. Die
Stollenreifen meiner GS schleudern immer
wieder Steine nach hinten. Werner wartet
oben an einem Owoo (= magischer Steinhau-
fen) auf uns. Die Aussicht ist traumhaft. Wir
blicken zurtick auf eine einzelne Fahrspur, die
sich durch eine grasbewachsene, hiigelige
Landschaft zu uns heraufzieht. Sonst sieht
man nichts, was an Zivilisation erinnert.

Doch halt - wie war das noch mit einem
Owoo? Zumindest einen Stein oder etwas Per-
sonliches sollte man dazulegen. Und da ist sie
wieder, die Zivilisation. Hier allerdings in Form
von leeren Wodkaflaschen. Blof keine Scherbe

in den Reifen fahren! Einen Platten kdnnen wir
jetzt absolut nicht gebrauchen. Das dreimalige
Umrunden des Owoos ersparen wir uns. Ein
Fehler. Denn genau das werden uns die Berg-
geister heute Abend Ubel nehmen.

Ein abenteuerlicher Feldweg mit vielen
Furchen, die ich gleich ndher kennen lernen
werde, flhrt am Hang ins Tal hinunter. Es ver-
langt eine Portion fahrerisches Kénnen, 350
Kilogramm auf zwei Rédern in der Spur zu hal-
ten. Werner fihrt die Gruppe an, ich folge vor
Dieter. Plotzlich sehe ich, wie Werner von der
Piste abkommt, weil er einer Spalte auswei-
chen muss, die quer tber den Weg fuhrt. Doch
neben der Piste |5uft ein breiter, tiefer Graben.
Erst knapp vor dem Graben kann Werner die
Honda abfangen und wieder auf Kurs bringen.
Zwei Sekunden spater geht es mir genauso.
Mir rutscht das Herz in die Hose - ich bin zu
dicht aufgefahren und gerate in den gleichen
Schlamassel. Zum Glick komme auch ich
glimpflich daven.

Nach 25 Kilometern stehen wir am Anfang
eines riesigen traumhaften Tals, der miese
Feldweg ist vergessen. Laut Haralds Beschrei-
bung sollten wir auf der rechten Seite mehrere
Felsformationen vorfinden. Die ndhere Umge-
bung wiirde sich gut flir ein Nachtlager eig-
nen. Hmmm ... Felsen sind hier keine zu sehen.
Auch kénnen wir keine Geb&ude entdecken,
die auf Pferdehaltung schlieien lassen.

Sollten wir in ein falsches Tal abgebogen
sein? Navigationsfehler dieser Art konnen die
Reichweitenplanung einer Tankflllung schnell
tiber den Haufen werfen. Zehn Liter Reserve
sind zwar ein beruhigendes Gefiihl, aber auch
ein gewichtiges.

Geschatzte 2.000 Quadratkilometer unbe-
baute Flache breiten sich um uns herum aus.
Einen geeigneten Zeltplatz zu finden, ist trotz-
dem schwieriger als erwartet. Wenn man nicht
stdndig einheimischen Besuch haben méchte,
sollte sich der Lagerplatz nicht in Sichtweite
der Strafie befinden. Aber das Tal ist topfeben,
und man kann jeden sehen, der néchste Wo-

che zu Besuch kommt. Wir fahren querfeldein
zu den Hiigeln. Die Gegend ist leicht wellig.
Verdammt, in irgendeiner Senke muss doch
Platz flr zwei Zelte sein! Ausgetrocknete
Bachbetten sollte man besser meiden. Nach
einem Regenschauer in den Bergen kénnte
einem das Wasser sonst schnell bis zum Hals
stehen. '

Es bleibt schwierig. Fldchen, die aus der Fer-
ne brauchbar erscheinen, entpuppen sich bei
naherer Betrachtung als zu schrég, zu steinig
oder mit stacheligem Buschwerk bewachsen.
Dieter treibt seine GS immer weiter einen Hi-
gel hinauf. Als er auf der Kuppe angekommen
ist, stellt er den Motor ab und winkt uns zu.

Von oben aus hat man einen herrlichen
Blick in das riesige grine Tal. Etwa 30 Kilo-
meter betragt die Sichtweite. Die Bergkuppe
ist nur von kleinen Grashischeln bewachsen,
breit genug fir Zelte und Maschinen, und sie
fallt nach beiden Seiten hin sanft ab. Das ist
unser Lagerplatz! Sofort beginnen wir mit dem
Aufbau der Zelte.

Dann macht uns Mutter Natur klar, wer hier
der Chef und wer nur Besucher ist. Von Osten
ziehen dunkle Wolken auf. Schnell kommen
sie Uber die benachbarten Hiigel zu unserer
Bergkuppe heriiber. Keiner denkt zu diesem
Zeitpunkt an etwas Boses. Ein Regenschauer
kann ja nicht so schlimm werden ... Doch auf
einmal schaltet das Wetter wie auf Knopfdruck
von Wind auf Sturm um. Innerhalb einer Se-
kunde liegen beide Zelte flach am Boden, es
gieft in Stromen. Wir wissen nicht, was wir zu-

erst festhalten sollen. Hastig greifen wir nach
allen Kleidungsstticken, die noch lose auf oder
neben dem Motorrad liegen. Wir werfen alles
unter die Zeltplane und suchen dann selbst
darunter Schutz. Wir kénnen nichts weiter tun,
als auszuharren, bis das Unwetter vorlber ist.
Das Gestdnge unseres Vorzeltes bricht. Der
Sturm ldsst die losen Zeltteile schiagen, wir
bekommen Angst, sie kénnten in Stiicke geris-
sen werden.

Dieter und ich kauern in unserem Doppel-
zelt und horen Werner nebenan in den Resten
seines Zeltes fluchen. Viele Nachte haben
diese Zelte bereits hinter sich und dabei Wind
und Wetter getrotzt. Aber nicht einmal die
erste Nacht in der Mongolei (berstehen sie
heil. Wie wird es uns erst in den kommenden
Nachten ergehen?

Dieter und mir wird schnell klar, dass das
Zelt hier oben auf dem Higel véllig fehl am
Platz ist. Wir ziehen alle Heringe aus dem
Boden und schieppen das Stoffblindel samt
Inhalt 100 Meter den Abhang hinunter. Hier
ist der Untergrund zwar schrag, der Platz aber
windgeschiitzter.

Als der Sturm nachldsst, wird Bestandsauf-
nahme gemacht. Einige weggewehte Teile
haben sich hiigelabwérts in den dornigen
Buschen verfangen und werden eingesam-
melt. Werner kann die gebrochene Stange
seines Zeltes notdiirftig mit den Resten der
Stangen unseres Vorzeltes schienen. Immer-
hin: Der Schlafteil unserer Behausung ldsst
sich aufrichten. Nur der Vorbau wird in Zukunft

ohne Gesténge etwas kleiner ausfallen. Zum
Gliick hat der Sturm die Motorrader nicht den
Abhang hinuntergeblasen. Sie stehen unbeein-
druckt ganz oben auf der Kuppe, wo der Sturm
am schlimmsten war.

Das Unwetter zieht langsam weiter Uber
das Tal. Heftige Blitze zucken durch die Luft.
Schwarze Wolken hiillen den Horizont ein.
Hinter uns wird es schon wieder heller. Kurz
darauf ldsst die Sonne das Tal in einem satten
Griin leuchten. Gleich zwei Regenbogen ziehen
sich von einer Talseite zur anderen. Ein faszi-
nierendes Naturschauspiel mit unbeschreib-
lichen Farben spielt sich am mongolischen
Himmel ab. Eine ganze Weile stehen wir da
und lassen uns von diesem Anblick verzau-
bern. Keiner denkt in diesem Moment an die
kaputten Zelte.

Es hat aufgehort zu regnen. Werners Ben-
zinkocher liefert heifies Wasser fir einen Be-
cher Tee, Auf dem Deckel einer Alukiste stehen
Brot und zwei Biichsen mit Fisch in O1. Unsere
Gesichter sind schwarz vom Staub des Tages,
der sich mit dem Regen vermischt hat. Aber
das Wichtigste: Die Gesichter strahlen. Vor ein
paar Minuten wollten wir noch die ganze Welt
verfluchen. Jetzt mdchten wir mit keinem auf
der Welt tauschen.

Die folgende Nacht ist nicht erhalsam. In
einem Zelt am Hang kann man nicht gut schla-
fen. Immer wieder rutschen wir in den Schlaf-
sdcken auf der Unterlegmatte hinab Richtung
Ausgang. Alle losen Teile des Zeltes flattern im
Wind. <
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